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Il mira a rendere I'Europa climaticamente neutra entro il 2050. Per rendere giuridi-
camente vincolante questo obiettivo, la Commissione Europea ha proposto la ,
che fissa anche un nuovo e pit ambizioso obiettivo di riduzione delle emissioni nette di gas a effetto
serra di almeno il 55% entro il 2030 rispetto ai livelli del 1990.

Per conseguire questi obiettivi di decarbonizzazione, le emissioni devono essere ridotte in tutti i set-
tori, dall'industria e dall’energia ai trasporti e all'agricoltura. | cambiamenti climatici sono una minaccia
globale e possono essere affrontati solo con una risposta globale.

L'obiettivo di decarbonizzazione interessa direttamente le aree urbane che ospitano il 75% della po-
polazione dell’'Unione Europea. A livello globale le citta consumano oltre il 65% dell’energia mondiale,
causando oltre il 70% delle emissioni di CO2. Percio & importante che fungano da ecosistemi di spe-
rimentazione e innovazione e aiutino tutte le altre a diventare climaticamente neutre entro il 2050.

Per questo la Commissione Europea ha selezionato 100 citta dei 27 Stati membri, e altre 12 di paesi
associati ad Horizon Europa, il programma di ricerca e innovazione dell’'UE per il periodo 2021-2027. Le
100 citta selezionate rappresentano il 12% della popolazione dell’'UE. Nove le citta italiane: Bergamo,
Bologna, Firenze, Milano, Padova, Parma, Prato, Roma e Torino. La missione “100 citta intelligenti e a
impatto climatico zero entro il 2030”, cosiddetta “missione per le citta” e le citta “Zero emissioni al
2030".

La missione per le citta ricevera 360 milioni di euro di finanziamenti da Horizon Europa per il periodo
2022-2023, destinati ad avviare i percorsi diinnovazione verso la neutralita climatica entro il 2030. Le
azioni di ricerca e innovazione riguarderanno la mobilita pulita, I'efficienza energetica e l'urbanistica
verde e offriranno la possibilita di realizzare iniziative comuni e potenziare le collaborazioni in sinergia
con altri programmi dell’ UE.

Al fine di avere un quadro complessivo della situazione nelle grandi citta italiane, in questo rapporto
analizziamo i comuni italiani che fanno parte della missione europea per le citta e i capoluogo di citta
metropolitana: Bari, Bologna, Cagliari, Catania, Firenze, Genova, Messina, Milano, Napoli, Palermo, Reg-
gio Calabria, Roma, Torino e Venezia. (alcuni dei quali fanno anche parte della missione europeal).

Le citta metropolitane sono 14 e comprendono 1.268 comuni (il 16% dei comuni italiani), I'estensio-
ne complessiva e di 46.637 chilometri quadrati (il 15,4% della superficie nazionale), in esse risiedono
complessivamente 21,3 milioni di abitanti, pari al 36,2% della popolazione italiana. Nei comuni ca-
poluogo delle citta metropolitane vive quasi la meta della popolazione delle stesse (43,2%), con una
densita complessiva di 2.552 abitanti per chilometro quadrato.
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Gli obiettivi di decarbonizzazione nelle aree urbane sono poi strettamente connessi con quelli relativi
alla riduzione delle emissioni inquinanti, che ogni anno determinano decine di migliaia di morti prema-
ture. Secondo I'Agenzia Europea per I'’Ambiente (EEA), nel 2019, I'inquinamento atmosferico ha conti-
nuato a provocare un significativo carico di morte prematura e malattie nei 27 Stati membri dell’UE:
307.000 decessi prematuri sono stati attribuiti all'esposizione cronica a particolato fine; 40.400 all'e-
sposizione cronica al biossido di azoto; 16.800 all’'esposizione acuta all'ozono. (vedi L'impatto sulla sa-
lute dell'inquinamento atmosferico nei dati dell’Agenzia Europea per I'’Ambiente)

Alivello europeo l'uso di energia e responsabile del 77,1% delle emissioni di gas effetto serra, circa un
terzo del quale attribuibile ai trasporti, oltre il 70% di questi e dovuto al trasporto su strada, che, in
particolare nelle aree urbane, contribuisce in maniera importante alle emissioni anche delle sostanze
inquinanti (polveri e soprattutto ossidi di azoto). (vedi |l contributo del trasporto stradale alle emissioni
di CO2in Italia: i dati dell'Inventario Nazionale Ispra, Le emissioni di ossidi di azoto, i dati dell'Inventario
Nazionale delle Emissioni in Atmosfera e Le emissioni di CO2 da traffico stimate da Tom Tom per Am-
sterdam, Berlino, Londra, e Parigi)

Togliere veicoli inquinanti dalle strade e trasformare il modo in cui ci muoviamo e urgentemente ne-
cessario se vogliamo risolvere I'emergenza sanitaria dell'inquinamento atmosferico e fermare la crisi
climatica.
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Una chiave di lettura: il modello DPSIR

Utilizzando il modello DPSIR (Driving forces, pressures, state, impacts, responses) messo a punto
dall’Agenzia Europea per I'’Ambiente (EEA) e da Eurostat per l'interpretazione dei fenomeni ambientali,
vediamo quanta strada hanno da percorrere le grandi citta italiane — i 14 comuni capoluogo di citta
metropolitana — in questa direzione.

DETERMINANTI RISPOSTE
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“Il madello DPSIR per I'analisi ambientale focalizza I'attenzione sullo stato (state), ovvero I'insieme delle
qgualita chimiche, fisiche e biologiche delle risorse ambientali (aria, acqua, suolo, eccetera). Secondo
lo schema proposto lo stato e alterato dalle pressioni (pressures], costituite da tutto cio che tende a
degradare la situazione ambientale (emissioni atmosferiche, produzioni di rifiuti, scarichi industriali,
eccetera), per lo piu originate da attivita (drivers] antropiche (industria, agricoltura, trasporti, eccetera).
Questa alterazione provoca degli effetti (impacts] sulla salute degli uomini e degli animali, sugli ecosi-
stemi, danni economici, eccetera. Per far fronte agli impatti, vengono elaborate le risposte (responses),
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vale a dire contromisure (quali leggi, piani di attuazione di nuovi interventi, prescrizioni] al fine di: agire
sulle cause generatrici dell'inquinamento ambientale; ridurre le pressioni; agire sullo stato in modo da
risanarlo e riportarlo a livelli accettabili; limitare gli impatti sulla salute con interventi di compensazio-
ne."

ISTAT “Nota metodologica” dei “Dati ambientali della citta”, 2012

Peraltro il modello DPSIR € alla base del Transport and Environment Reporting Mechanism [TERM] con
il guale I'EEA monitora i progressi nell'integrazione degli obiettivi ambientali nei trasporti dal 2000.

Naturalmente il modello non va inteso in modo “meccanico”, un fenomeno come quello della mobilita
urbana & estremamente complesso e la componente sociale € essenziale, non puod essere isolato da
una serie di fattori esterni che lo influenzano e anche le scelte specifiche che interessano direttamen-
te la mobilita non possono essere considerate in modo strettamente deterministico, in quanto inter-
vengono componenti soggettive che incidono sui comportamenti delle persone.

Tuttavia, organizzare gli indicatori utilizzati secondo lo schema DPSIR puo aiutare a leggere i dati, evi-
denziare le relazioni e connettere tra di loro tutti gli elementi che incidono sulla mobilita.

Determinanti

Risposte
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Determinanti: la mobilita con i veicoli privati

Uno dei determinanti piu significativi per quanto riguarda la motorizzazione privata & costituito dal
parco veicolare circolante e dal “tasso di motorizzazione” rilevato mettendo in relazione i dati in valore
assoluto con la popolazione. (vedil dati Eurostat sulle auto circolantiin Europa nel 2020: 530 ogni mille
abitanti. | dati per tutte le regioni, Un tasso di motorizzazione elevatissimo, ed un parco auto ancora
molto inquinante)

Nei grafici che seguono sono riportati i dati relativi alle autovetture ed ai motocicli circolanti per mille
abitanti nei comuni capoluogo delle 14 citta metropolitane (2016-2021), ed a seguire i dati 2021 per i
medesimi comuni relativamente ad auto e moto per 1.000 abitanti. Si nota che in quasi tutte le citta
nel 2021 si e verificato ancora un incremento del numero di auto circolanti per abitante, una tendenza,
cioe, opposta a quella auspicabile

Se la circolazione di veicoli privati determina comunque una pressione sulla situazione della mobilita
urbana/metropolitana, la tipologia di mezzi impiegati, con particolare riguardo alla motorizzazione ed
alla classificazione inquinante, indica un ulteriore aggravamento della situazione.

Successivamente dati analoghi sono presentati per le nove citta NetZero2030. Complessivamente non
si apprezzano differenze particolari fra i comuni capoluogo di citta metropolitana e gli altri rispetto a
questo tema.

Tasso di motorizzazione nei comuni capeluoge di cittd metropolitana (2021) - auto e moto / 1.000 abitanti

5
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Tasso di motorizzazione nei comuni capoluogo di citta metropolitana (2016-2021) - auto / 1.000 abitanti
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Autovetture circolanti (%) nei comuni capulungn di citta metropolitana per tipo di alimentazione (2021)
(8] Autovetiore alimentate a gas (Gpl o ), ali be & benzing @ Gpl o benzina ¢ metand (Bi-fuel) o a trazions eletirica (iMegrale o ibrida).
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Autovetture circolanti (%) nei comuni capoluogo di cittd metropolitana per classe di emissioni (2021)
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Tassi di motorizzazione per autovetture e motocicli nei
comuni italiani #NetZero2030 (veicoli circolanti per 1.000

abitanti)
anno 2021

auto moto
Milano [ 504 123
Torino 50
Bologna 150
Prato 612
Firenze 206
Padova T 133
Parma [ s 131
Roma 139
Bergamo 158
Halia (9 o s

(*) Dati riferitl alfinsierne dei comuni capaluego di provinclalelitd metropolitana
Tabella: Ambientenonsalo - Fonte: ISTAT - Creato con Dalawrapper

Autovetture nei comuni #NetZero2030 classe emissioni (%)

anno 2021
Autovetture a
trazione
esclusivamente
Euro 3 o elettrica o altre
inferiore Euro 4 Euro 5 Euro 6 a emissioni
(a) » (b) (e} (d) zero,
siors EEE BEEE  one os R
Pt [EEEE wsn  an G
reze  [ERD wee oo [N
poma NI MDD s s S
Bergamo R wox s (NG
Padova | 21,73 | 223% 183% 2% . os
wono  HEEE MDD we v NN
roma [IEEEES T
Torino | 25.6%) 24% 156% 36,0% o
nainey  EEER  DELD em wn e

) Incluse it suloveliure con classe o emission non definita
b) I rispetio deflo standard Euro 4 & obbiigatorio per Jz autoveitue di nuova immatricolazions dal 1/1/2006
&) Ul rispeatte delio standard Ewo 5 & obbligatorio per le autovettire di nuova mmatricolazione dal 1/1,/,2011.
d) Il rispeito deflo standard Euro & & obbiigatoro per & autoveiture di nuova immairicolarions dal 1/9/2015
(=) Vo riferii alfingieme did comunl capalucgs

Tabellac Ambisnienonsolo - Fonie: ISTAT « Cresio con Dataweapper

14

GIUGNO 2023



| PIANI URBANI DELLA MOBILITA SOSTENIBILE VERSO IL 2030, IN UNA PROSPETTIVA DI DECARBONIZZAZIONE E MOBILITA SOSTENIBILE

Determinanti: la mobilita attiva

Una trasformazione profonda delle nostre citta e all’'ordine del giorno. Lo & per le esigenze evidenti di
decarbonizzazione dei trasporti (come dell'edilizia, dell’agricoltura, dell'industria), ma lo & anche per-
ché le citta sono ormai I'habitat umano per eccellenza, un habitat che diventa sempre meno vivibile e
meno salubre.

Lo sviluppo della mobilita attiva (pedonale e ciclabile) costituisce una prospettiva che e strettamente
connessa con una diversa visione dell’utilizzo degli spazi urbani, che pu6 andare di pari passo con una
riduzione degli spazi dedicati alla mobilita motorizzata privata.

Le citta pedonali e ciclabili sono citta piu vivibili, meno inquinate, che contribuiscono meno alla crisi
climatica. Spesso e volentieri sono anche citta in cui le persone sono mediamente piu felici, piu serene
e hanno pit tempo a disposizione per la cura di sé e degli altri. Una volta liberati dalla dominazione del
traffico automobilistico, gli spazi urbani bonificati possono diventare accessibili e vivaci luoghi di vita.
Inoltre, la ridistribuzione dello spazio stradale a favore della mobilita pedonale e ciclabile, se da un lato
puo rappresentare un’opzione di pianificazione tecnicamente impegnativa e politicamente sensibile,
una volta realizzata, € generalmente apprezzata da tutti.

In termini di determinanti della mobilita urbana la mobilita pedonale e ciclabile va letta per gli spazi e
le infrastrutture dedicate, e le situazioni con entita piu ridotte rappresentano un indicatore che espli-
cita chiaramente gli spazi di miglioramento aperti. Maggiori spazi pedonali e piu piste ciclabili possono
“determinare” un miglioramento del sistema della mobilita urbana.

Le piste ciclabili

L'ltalia per quanto riguarda la disponibilita di infrastrutture per la ciclabilita € in generale assai lontana da
quanto presente nel resto di Europa. Ad esempio, per fare un confronto, Helsinki ha circa 20 km di piste
ciclabili per 10mila abitanti; Amsterdam e Ghent intorno ai 15 km.

| dati presentati sono quelli pubblicati da ISTAT, relativamente ai comuni capoluogo delle citta metropolita-
ne. | capoluoghi delle 14 citta metropolitane, hanno in media 1,5 km di ciclabili per 10mila abitanti; Venezia,
Bologna, Firenze, Cagliari, Torino e Milano si collocano al di sopra del dato medio, ma comunque lontano da
un livello ottimale che potrebbe essere quello di almeno 10 km di piste ciclabili /10.000 abitanti, ovvero un
metro ad abitante (target da differenziare in relazione alle dimensioni delle citta — vedi piu avanti). Milano
e anche il comune che in valore assoluto al 2020 ha la maggiore estensione di piste ciclabili, cioé 293 km.

In termini di densita di ciclabili per abitanti si nota la notevole differenza fra i 4 comuni NetZero2030 che
non sono nelle citta metropolitane (Bergamo, Padova, Parma, Prato), che registrano valori decisamente
superiori.

In termini di densita di piste ciclabili per 100 kmq di territorio, sono le stesse tre citta a collocarsi al di sopra
del dato medio dei 14 comuni capoluogo delle citta metropolitane (38,1), ma con un ordine diverso: Milano,
Torino, Bologna, Firenze, Cagliari e Venezia. Ricordiamo che il Piano Nazionale della Mobilita Ciclistica in-
dicail target (al 2024) di 32 km/100kmg, come valore medio nazionale per i comuni capoluogo di provincia
/ citta metropolitana. Tutte le 9 citta NetZero2030 si collocano al di sopra di questo target, ad eccezione
di Roma.
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Densita di piste ciclabili per abitanti (2020)
M piste ciclabili (km) [l km piste ciclabili per 10000 abitanti

km piste ciclabili per 10000 abitanti
Venezia

Bologna
Firenze
Cagliari
Torino
Milano
Bari
Roma
Palermo

Reggio di Calabria -

Genova

Catania . 03
Messina . 03

Napoli I 02

Fonte: ISTAT - Creato con Datawrapper

popolazione 1.1.2020

piste ciclabili (km)
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2849

popolazione 1.1.2020
258.685

395.416
366.927
151.005
857910
1.406.242
315.284
2.808.293
647.422
174.885
565.752
296.266
227.424

948.850

Densita di piste ciclabili per abitanti (2020) - km piste ciclabili / 100 km2 di territorio

km piste ciclabili per 100 km2 di superficie territoriale [l piste ciclabili (km)

km piste ciclabili per 100 km2 di superficie territoriale
Milano 1613

Torino 1499
Bologna 110
Firenze 91,5
Cagliari 426
Venezia 394
Palermo 32
Bari 281
Roma 221
Napoli 16,1
Genova 121
Catania 44

Reggio di Calabria 42

Messina 34

Fonte: ISTAT - Creato con Datawrapper
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Densita di piste ciclabili per abitanti nei comuni #NetZero2030 (anno 2020)

Padaov

Berga

& 3
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II I :
B
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1§

Prato

Taring
Milano
Roma

Fonbe: ISTAT » Croato oo [ativrapr

Densita di piste ciclabili per abitanti (2020) - km piste ciclabili / 100 km2 di territorio comuni NetZero2030

popolazione 1.1.2020

I km ciclabili per 100 kmg [l km piste ciclabili

km ciclabili per 100 kmq
Padova  [HEEREC

Milano 161,3
Torino 149,¢
Bergamo Rkl
Bologna i

Firenze 91,5

Prato 78,6
Roma 22T

Fonte: ISTAT - Creato con Datawrapper

km piste ciclabili
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Le aree pedonali

In termini di densita (m2 per 100 abitanti) il comune capoluogo di citta metropolitana che assicura una
maggiore estensione di zone pedonalizzate - dopo la particolare situazione di Venezia - & Firenze, an-
che se in termini assoluti, la maggiore estensione & quella di Milano (sempre dopo Venezia).

Firenze, fra le citta NetZero2030 ha nettamente la maggiore superficie di territorio pedonalizzata per
abitante, seguita da Padova.

Superfici delle aree pedonali nei comuni capoluogo di citta metropolitana (2019)

metri quadrati per 100 abitanti valori assoluti in migliaia di metri quadrati
Venezia - =
Firenze 111 _
Cagliari 97
palermo o
Torno W
Miano s
Bari LA
Napoli W
Messina -
Bologna . 29 -
Catania I 18 . 53
Roma B )
Reggio di Calabria ls I 14
Genova I 8 . 43

Fonte: ISTAT - Creato con Datawrapper

Superfici delle aree pedonali nei comuni NetZero2030 (2019)

superficie aree pedonali (mq) / 100 abitanti aree pedonali (mq)
Frenze
Padova ]
Toring
Milano
Bergamo m . 48200
Bologna
Roma
Prato | B J 11800
Parma Wise

Fonte: ISTAT - Creato con Datawrapper
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Determinanti: il trasporto pubblico

Non c’'é mobilita sostenibile senza un trasporto pubblico di massa efficace e non inquinante. Quindi il
trasporto pubblico, se efficiente e non inquinante, costituisce un fattore che contribuisce a “determi-
nare” un miglior sistema di mobilita urbana.

Di seguito illustreremo i dati relativi alle reti di metropolitane, tram e filobus, cioé al trasporto pubblico
non inquinante che va considerato come determinante della mobilita sostenibile, quindi, meno & pre-
sente e maggiore e I'entita della mobilita inquinante.

Viceversa, l'incidenza di autobus piu inquinanti nelle flotte di mezzi su gomma per il trasporto pubblico
locale indica una modalita di mobilita comunque preferibile rispetto a quella che utilizza veicoli privati
motorizzati, ma sulla quale occorre intervenire per assicurare la decarbonizzazione e I'eliminazione
delle emissioni inquinanti.

Per tutti queste modalita di trasporto & poi rilevante l'intensita in termini di offerta, anch’essa signifi-
cativa per acquisire un quadro completo della situazione della mobilita e quindi individuare le azioni da
pianificare.

Complessivamente nei 14 comuni capoluogo di citta metropolitana risultano nel 2020 178 km di me-
tropolitana e 363 di tranvia, con incrementi molto ridotti rispetto al 2015 (+4,4 km di metro e 25,7 km
di tram). Maggiore invece I'aumento delle reti filoviarie, passate nel periodo 2015-2020 da 127 a 180
km complessivi.

Di seguito i dati 2020 in valore assoluto dei 14 comuni capoluogo di citta metropolitana ed i dati rap-
portati agli abitanti e alla superficie territoriale, da cui emerge che Milano € la citta con una dotazione
di linee su ferro o filoviarie piu significativa. In termini assoluti seguono ben distanziate Roma, Torino e
Bologna, sia pure con tipologie diverse (Bologna attualmente ha solo filobus).

In rapporto alla popolazione Bologna e Cagliari seguono a ruota il capoluogo lombardo, mentre in rela-
zione al territorio — ma a distanza notevole — sono Torino e sempre Bologna ad avere una densita direti
di trasporto pubblico non inquinanti maggiore.

Rapportando la dotazione infrastrutturale al territorio, Milano ancora di piu evidenzia il proprio “prima-
to” pitu che raddoppiando i dati delle due citta che la seguono sul “podio”, Torino e Bologna.

Per quanto riguarda le citta NetZero2030, in termini assoluti i comuni non facenti parte di citta me-
tropolitane hanno una dotazione di reti di trasporto pubblico non inquinante, in termini assoluti, assai
minore delle altre citta che si sono impegnate ad azzerare le emissioni di CO2, come peraltro € abba-
stanza scontato considerate le dimensioni piu ridotte. Tuttavia, Parma, con la sua rete di filobus, supe-
ra per estensione Firenze ed i suoi tram.

In proporzione alla popolazione, invece, fra le citta NetZero2030 “recuperano” posizioni Padova, con
una buona dotazione tranviari, anche se non si tratta di un sistema tranviario “classico”, ma di una
“tranvia su gomma" che utilizza il sistema guidato di tipo New Translohr, e Parma, con il sistema fi-
loviario (come Bologna). Spicca, in negativo, Prato, che & I'unica citta — fra quelle NetZero2030 a non
aver nessun tipo di infrastruttura di trasporto non inquinante (cosi come Bari e Reggio Calabria fra i
capoluogo di citta metropolitana), affidandosi completamente al trasporto su gomma.
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Reti di trasporto pubblico non inquinante - metropolitane, tram, filobus - (2020)
B filctus (k) [l ram (km) B metro (km)

50 100 150 200 2530

Milano

Palerrmo
Reggio di Calabria
Roma

Taring

Wenezia

Foaibe: ISTAT » Créath con D Lireaage

Reti di trasporto pubblico non inquinante - metropolitane, tram, filobus - (2020)
citta NetZero2030

I ke metro esistenti [ ken tram esistenti | [ km flobus esistenti

0.0 T 1500 2000 2500

L0

Fonte: ISTAT = Creaio con Dainwrapper
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Reti di trasporto pubblico non inquinante - metropolitane, tram, filobus - per
abitante (2020)

[ metro (m) / 1000 abitanti [JJ tram (m) / 1000 abitanti [ filobus (m) / 1000 abitanti
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Fome: ISTAT ~ Creato oon Dataverappser

Reti di trasporto pubblico non inquinante - metropolitane, tram, filobus - per
abitante (2020) Citta NetZero2030

[ metro (m / 1000 abitanti) [ ram (m / 1000 abitanti) [ filobus (m / 1000 abitanti)
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Fomte: ISTAT » Creato con Datavwrappsar
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Reti di trasporto pubblico non inquinante - metropolitane, tram, filobus - per
superficie territoriale (2020)
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Fonle: ISTAT » Creato oon Diatavwra s

Reti di trasporto pubblico non inquinante - metropolitane, tram, filobus - per
superficie territoriale (2020) Citta NetZero2030
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Per quanto riguarda le flotte di autobus nel complesso dei 14 comuni capoluogo delle citta metropoli-
tane sono composte per il 62% di mezzi piti inquinanti, considerando tali quelli omologati fino a Euro 5
(classificazione obbligatoria da fine 2007).

Cagliari, Napoli, Roma e Catania hanno una situazione ampiamente peggiore della media, mentre po-
sitiva e la realta di Messina e Palermo con meno del 30% di autobus pit inquinanti, anche se il numero
complessivo di autobus presenti nelle flotte € minore, poco.

In termini assoluti le flotte pit numerose e quindi che richiedono maggiori investimenti per il sostituire
i mezzi pit inquinanti sono quelle di Roma con oltre 1.400 mezzi con classe di emissione pari o inferiore
a Euro 5, seguita da Milano con piu di 800, poi Torino con oltre 400 e poi tutte le altre citta.

Nei grafici che seguono, invece, il quadro degli autobus a basse emissioni, con il dettaglio poi di quelli
elettrici o ibridi elettrici, sia per i comuni capoluogo di citta metropolitana che per quelli NetZero2030.

Autobus (%) utilizzati per il trasporto pubblico locale nei comuni capoluogo citta metropolitana per classe di
emissioni (2020)

(a) Inclusi gli autobus Euro 5 EEV. La conformita alla norma Euro 5 € obbligatoria per gli autobus immatricolati dal 31/12/2007.
(b) Inclusi gli autobus a trazione elettrica integrale o altri a emissioni zero. La conformita alla norma Euro 6 & obbligatoria per gli autobus immatricolati dal 31/12/2012.

Ml Euro 4 o inferiore [l Euro 5 (a) Euro 6 (b)

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 80,0 90,0 100,0
Venezia
Genova
Catania
Bari
Roma
Bologna
Firenze
Milano
Torino
Messina 21,5% 76,:3%
s i R S

Fonte: ISTAT + Creato con Datawrapper
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Autobus utilizzati per il trasporto pubblico locale nei comuni
#NetZero2030 per alimentazione e classe emissioni (valori

assoluti)
anno 2020
elettrici o
ibridi
euro 4 o elettrici metano o
meno euro 5 euro 6 (a) gpl (b)

Milano 450
roma(e)  [ED 547
I

Firenze . 137 248
Bologna | QL 14 257
Torino B [ EEL 343
Bergamo | EL |29 78
Padova |29 f10 60
Parma (a) |‘25 I 2 81
Prato |35 |27 3

o) autobus elettrici (fbridi o @ trazione elefirica integrale, inclusd quelll alimentali a idrogent con lecnalogia & celle
il combustibile)

b) gas (con motore bi-fuel benzina/metano o benzina/Gpl)

(*) Valori rifeniti allingieme ded comuni capaluago

Autobus pili inquinanti (n.) - fino a Euro 5 compreso nelle flotte per il trasporto pubblico locale nei comuni
capoluogo di citta metropolitana (2020)
1434

813

397
252
233 212 203
148 143 133
58
51 2
Roma Milano Torino Genova Napoli Cagliari Firenze Venezia Catania Bari Bologna Palermo Reggio di Messina
Calabria

Inclusi gli autobus Euro 5 EEV. La conformita alla norma Euro 5 é obbligatoria per gli autobus immatricolati dal 31/12/2007.

Fonte: ISTAT - Creato con Datawrapper
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Autobus piul inquinanti (%) - fino a Euro 5 compreso nelle flotte per il trasporto pubblico locale nei comuni
capoluogo di citta metropolitana (2020)

93,9%

80,0 77.5%

69,1%
65,7%

61,5% 61.3%

60,0 563%
53,7%

40,0

20,0

Cagliari Napoli Roma Catania Venezia Milano Genova Bari Torino Reggio di Firenze Bologna Palermo Messina
Calabria

Inclusi gli autobus Euro 5 EEV. La conformita alla norma Euro 5 é obbligatoria per gli autobus immatricolati dal 31/12/2007.
Fonte: ISTAT - Creato con Datawrapper

Autobus a basse emissioni presenti nelle flotte di autobus (2020)
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Autobus a basse emissioni (%) presenti nelle flotte di autobus (2020)

[ swickus eletrici o ibridi sletiricl [l suickus almentati o ogpl [l Totale skt auiobus

FEEFRIRIIRLE

Reggio di Calabwia RICY
Canghari

Fombe: ISTAT - Cropto con Dalawrapper

Autobus elettrici o ibridi elettrici nelle flotte del trasporto pubblico locale dei comuni capoluogo di citta
metropolitana (2020)

17.2%
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10,7% 103%
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54% 5,2%
50
33% 30%

23%

04% 0,0% 0,0% 00%

T T T T
Messina Firenze Venezia Bari Bologna Genova Milano Torino Roma Catania Cagliari Napoli Palermo Reggio di
Calabria

Fonte: ISTAT * Creato con Datawrapper

Naturalmente non conta solamente la disponibilita di reti e mezzi di trasporto pubblico locale, &€ impor-
tante anche l'intensita con cui questi vengono impiegati determinando una offerta al pubblico quanti-
tativamente piu 0 meno adeguata alla domanda.

L'indicatore che esprime la quantita di offerta di trasporto pubblico e costituito dai posti km / abitante,
di cui nei grafici che seguono vediamo I'andamento per un esteso arco temporale (da considerare che
i servizi nell'anno cruciale della pandemia Covid-19 sono ovviamente ridotti per le misure di conteni-
mento) ed anche il confronto I'offerta assicurata nell’'ultimo prima della pandemia (il 2019) rispetto a
quindici anni prima (2005).
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Posti-km complessivi offerti dal trasporto pubblico locale (a) nei comuni capoluogo citta
metropolitana (2005-2020) - 2005=100

2005 2000 205 2016 2007 208 2me 2020
Milanio 100 (117 |
oo [0 CE—
Firenze 100
Torina 100
2 100
Yerezia 100
Bolagna 100
Gencva 1a

Reggio di Calabria | 100

L2

- - = -
o b E kS £
=

Rema 100 80
Missing 00 £
Paberma ] 5
Catania g
Maopah 100

i) W dlafo consnders J complesso dede seguenti modalnd of trasporto pubbéos locale: Avlobus, Tram, Friiobus, Metrapolitang, Trasporti per vie dacgus, Funicalare Fuvhis &
aliri sisteml eflomelricl Sono esclusi | servizl fermovian suburband o metropalitani

Foride; ISTAT + Creafo con Datawrapper

Posti-km complessivi offerti dal trasporto pubblico locale (a) nei comuni capoluogo di citta metropolitana - Anni 2005-2020
(valori per abitante)

2005 2010 2017 208 2019 2020
Cagliari 4,90 [ 5.560 | | R
Genova 5.004 0 [ a3 I 725 [ se87 4923 B s |
Bologna 3976 0 a7as | B B 3750 | EEE | EEE | EX
Bari 2,857 [ 2960 | EAED I 062 I 253 B 2840 | BALS
Catania 5190 [ 2434 Il 2021 I 2682 W 2552 B 2a | REIE
Napoli 3.708 W 2438 W 2366 | BN | EAES | K B
Palermo 2.787 RET | EALE | BALS Il 2056 | RS | R
Messina 1981 f1200 | R B 1607 503 | ERZE | BB
Reqggio di Calabria | 1.538 [ 1694 | RELE | RS | R | RE:Y ross

(a) I dato considera il complesso delle seguenti modalita di trasporto pubblico locale: Autobus, Tram, Filobus, Metropolitana, Trasporti per vie d'acqua, Funicolare, Funivia e altri sistemi ettometrici. Sono esclusi i servizi ferroviari suburbani o
metropolitani,
Fonte: ISTAT - Creato con Datawrapper

| due grafici mostrano come nel periodo considerato, nell'insieme dei 14 comuni capoluogo di citta me-
tropolitana I'offerta di trasporto pubblico locale sia diminuita (-6.5%), e come nelle citta oggetto del
rapporto spicchi di gran lunga Milano che segna un incremento del 17%, valori positivi si hanno anche
a Cagliari, Firenze e Torino, Bari e Venezia si attestano nel 2019 sulla stessa offerta di servizio del 2005,
negli altri comuni capoluogo di citta metropolitana si hanno flessioni anche molto sensibili, con quasi
il dimezzamento di Napoli e Catania.

Per quanto riguarda le citta NetZero2030 si evidenzia (prendendo a riferimento il 2019, ultimo anno
prima della pandemia) che in tre su quattro (ad eccezione di Bergamo) dei comuni non capoluogo di
citta metropolitana siregistra un incremento rispetto al 2005.
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Posti-km complessivi offerti dal trasporto pubblico locale (a) comuni NetZero2030 (2005-
2020) - 2005=100

2005 o s 206 mz s 2019 2020
Prato [H00) EE Y N S N O I
Mdano N Y N O DN e e
Firenze Il A N O N DS e
Torino EE N EEE DO e 76 |
Parma 00 _ _ _ m _ -
Padova (01 ClE F B O N [ D
Bologne 601 EE N BN DD I DEE Em
Roma {400 D = N O BB O o=
Bergama [{0) NN = a1 | 74 B 61|

{a) Il dato considera § complesso defle seguenti modalitd di frasporio pubblico Jocale: Autobus, Tram, Filobus, Metropolitana, Trasporti per vie d'scqua, Funicolare, Funivia &
altni sistemi eiometrici, Sano esclusi § servizi ferrovian suburbani o metropolitan

Fonte: ISTAT » Creato con Dt avwrsppe

Posti-km complessivi offerti dal trasporto pubblico locale (a) comuni NetZero2030 - Anni 2005-2020 (valori per abitante)

2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020
—_— [ [ ]
Tono (6388 oo I
Padova 3813 [0 5287 | R | B B 3909 o
Bologna 3.976 [ a7as | B I 5750 I 550 B 359 2o
Parma 3.621 [ 2196 Bl 3765 I 2665 | R | ESL | B
Bergamo 3.655 2754 | X4 W 2703 | Bz W 2548 | Rz
Prato 1.099 | ik | REL DRELS | RELY | Ry | KREY

(a) Il dato considera il complesso delle sequenti modalita di trasporto pubblico locale: Autobus, Tram, Filobus, Metropolitana, Trasporti per vie dacqua, Funicolare, Funivia e altri sistemi ettometrici. Sono esclusi | servizi ferroviari suburbani o
metropolitani.
Fonte: ISTAT + Creato con Datawrapper
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Posti-km complessivi offerti dal trasporto pubblico locale (a) nei comuni capoluogo citta
metropolitana - differenze fra il 2019, 2015, 2010 e 2005

ol 20192015 diff. 20019-2010 difl 201 9-2005
Fiterze El -57 | Ea
Cagliar El -1 659 |
Venezia B« -s04 [ F]
cons e EEED —
Messing | EiE B 2= -s32 [
Bologna | RED -188 ] -77 |
Ganova |= e | -z
Tering -z -304 i B 4se
Bari - | -351 i -8
Palermo -1 ] 842 BE3
Reggio di Calabria -304 [} el | -148 ]
o el EETE—
oot uss =TT T
s En F— —

(a) If dato considera ¥ complesso delle seguenti modalitd di trasporio pubblico locale: Autobus, Tram, Filobus, Mefropolitana, Trasporti per vie dacqua, Funicolare, Funivia ¢
altn sistami etlomedricl, Sono esclusi | servizl farmovian sububani o metropolitan

Posti complessivi offerti dal trasporto pubblico locale per
abitante nei comuni NetZero2030, differenze 2019-2015, 2010,

2005

20192015 20192010 2019-2005
Firenze (1201 | -s7| B 500
Padova N = B 22 | 96
Prato | BN | L B 4z
Bologna | RE -188 ] -77|
Torino =42 | -304 . . 456
Bergamo -206 ]
S Er—
Parma -a78 || -252 [§ | Ry
oms <700 [l
Creato con Datawrapper

L'indicatore, tuttavia, che maggiormente riassume in modo efficace e sintetico il peso delle varie mo-
dalita di trasporto pubblico locale, inquinanti e non inquinanti, tenendo conto dell'intensita, espressa
in posti-km offerti, & quello indicato nel seguente grafico.

Risulta abbastanza evidente dal grafico come a Bari, Reggio Calabria, Genova, Palermo Bologna, Mes-
sina, Catania e Cagliari siano i comuni capoluogo di citta metropolitana con una quota di trasporto
pubblico locale inquinante maggiore, addirittura superiore ai tre quarti dell’offerta totale.
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Posti-km offerti dal trasporto pubblico locale (a) nei comuni
capoluogo di citta metropolitana per modalita (%) - anno
2020
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Posti-km offerti dal trasporto pubblico locale (a) nei comuni
NetZero2030 per modalita (%) - anno 2020
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Fante: ISTAT « Creata con Datawrapper

Per le citta, invece, di medie e medio-piccole dimensioni diventa essenziale la presenza di un sistema
tranviario che costituisca I'infrastruttura portante del trasporto collettivo di massa, come sta progres-

sivamente avvenendo a Firenze e nel prossimo futuro a Bologna
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Le pressioni della mobilita urbana

Quando si parla di inquinamento nei centri urbani il pensiero corre subito alle emissioni inquinanti de-
rivanti, oltre che dagli impianti termici delle abitazioni, scuole ed uffici, anche a quelle prodotte dal
traffico veicolare.

Ed & su queste ultime emissioni che occorre fare chiarezza distinguendo tra emissioni nocive alla sa-
lute degli esseri umani che possono inalarle in quantitativi rilevanti (quindi che si trovano prossimi alla
sorgente di emissione) e le emissioni climalteranti i cui effetti, oltre a ripercuotersi sull'intero pianeta,
saranno subiti anche dalle generazioni a venire.

L'inquinamento dell’aria & legato alle immissioni derivanti dai processi di combustione operati dai mo-
tori termici, siano essi a ciclo Otto (tipicamente a benzina ma anche a metano o a GPL) che a ciclo
Diesel.

| principali inquinanti nocivi presenti nei gas di scarico dei veicoli sono costituiti dagli ossidi di azoto e
dal particolato (PM): piccoli agglomerati carboniosi che si formano per combustione incompleta all’ab-
bassarsi della temperatura.

La combustione di un combustibile fossile libera poi la CO2 che & un gas climalterante (complice del
ben noto “effetto serra”).

Le emissioni prodotte dai veicoli hanno rilevanza consistente a livello locale e coinvolgono la popola-
zione che in qualche modo si trova ad inalare tali prodotti, con effetti nocivi sulla salute. Hanno invece
un impatto a livello globale quasi trascurabile.

Di tutt'altra natura risulta essere il problema delle emissioni di CO2, infatti I'anidride carbonica, con-
tribuendo all’effetto serra (e alle conseguenze che questo induce su l'innalzamento delle temperature,
lo scioglimento dei ghiacciai e la modifica degli habitat naturali di piante ed animali), crea un problema
“indiretto”. Gli effetti della sua immissione in atmosfera hanno infatti un impatto di tipo globale (non
solo locale) e soprattutto con ripercussioni di lungo termine.

Le emissioni di CO,: una pressione locale con effetti globali

| dati ufficiali delle emissioni annuali dei principali inquinanti atmosferici sono contenuti nell'Inventa-
rio nazionale delle emissioni in atmosfera gestito

(ISPRA). Dati che sono elaborati sulla base di specifici standard definiti a livello europeo
e internazionale, che vengono trasmessi annualmente agli organismi europei ed internazionali. (vedi

)

Nell'Inventario sono forniti i dati disaggregati fino a livello provinciale / di citta metropolitana e per
settore. Per tali informazioni & disponibile la serie storica 1990-2019.

Secondo questi dati nel 2019 sono state emesse in atmosfera nel nostro Paese 320.366 kt di CO,. Di
queste 95.630 (30%) lo sono state nelle 14 citta metropolitane e di queste il 34% ¢ stato causato dai
trasporti su strada. A tale proposito vedi anche il Rapporto Mobilitaria 2022, nel quale viene effettuata
una analisi articolata della situazione.

Di seguito vediamo il dettaglio della situazione e gliandamenti nel tempo.
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Emissioni di CO2 nelle citta metropolitane (1990-2019)

1990
Milano 5.109.882
Roma 6.772.706
Torino 3.280.797
Napoli 3.119.830
Bari 1.569.095
Palermo 1.343.082
Catania 1.399.638
Firenze 2.055.290
Bologna 2418093
Genova 1.584.304
Messina 851.783
Venezia 1.666.987
Reggio di Calabria 638.744
Cagliari 566.055

Fonte: ISPRA - Creato con Datawrapper
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2015

5.807.065
5.357.910

4.002.109

3.957.112

2.228.144
2.106.520
1.558.174
1.949.903
1.852.178
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Complessivamente, nelle 14 citta metropolitane, le emissioni in atmosfera di CO, sono passate dalle

148.122 kt del 1990 alle 95.630 del 2019, con una punta massima di 149.371 nel 2005.

Emissioni di CO2 nelle 14 citta metropolitane (1990-2019)
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Fonte: ISPRA * Creato con Datawrapper
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Emissioni totali di CO2 (base 1990=100) nelle province /
citta metropolitane

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2019

Bergamo
Bologna

Firenze

Milano

Padova

Parma

Prato *

Roma

Torino

* Prato 2000=100

Creato con Datawrapper

Emissioni di CO2 da trasporto su strada nelle citta metropolitane (1990-2019) -
1990=100

1990 1995 2000 2005 2010 25 2me
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Fonte: ISPRA + Creato con Datawrapper

Lincidenza delle emissioni da trasporto stradale e variata nel tempo, passando alle 31.468 kt del 1990

(21%) alle 32.372 del 2019 (34%).
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Emissioni di CO2 da trasporto stradale (base 1990=100) nelle province / citta metropolitane

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2019

Bergamo
Bologna
Firenze
Milano
Padova
Parma
Prato *

Roma

Torino

* Prato 2000=100
Creato con Datawrapper

% Emissioni di CO2 da trasporto stradale sul totale delle emissioni nelle citta metropolitane /
province (1990-2019)

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2019
Bergamo
Bologna
Firenze
Milano
Padova
Parma

Prato

Roma

Torino

Tabella: Ambientenonsolo * Fonte: ISPRA + Creato con Datawrapper

La situazione e abbastanza diversificata nelle diverse citta metropolitane. Bologna e Roma risultano le
realta nella quale la tendenza delle emissioni di CO2 da trasporto stradale rispetto al 1990 € maggior-
mente in crescita (+50%), in altre cinque citta metropolitane i valori del 2019 sono maggiori di quelli
del 1990, e nelle altre otto in diminuzione. Da evidenziare come in dieci anni, pur riportandosi ai livelli
del 1990, Milano ha ridotto le emissioni di un quantitativo pari al 50% di quelle iniziali, mostrando come
in tempi relativamente brevi siano possibili risultati importanti.

Nel grafico I'unica realta con un trend in aumento & Bologna, mentre per tutte le altre citta metropo-
litane si registra una sostanziale stabilita o leggere diminuzione. Roma dal 1990 al 2005 ha piu che
raddoppiato le emissioni di CO2 da trasporto stradale, anche se poi, nei quindici anni successivi le ha
ridotte di un quarto.

L'obiettivo di diminuire del 55% al 2030 le emissioni rispetto al 1990 o addirittura azzerarle, come si
sono impegnate a fare le citta #NetZero2030, in ogni caso richiede per tutte le citta azioni molto si-
gnificative.
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Per quanto riguarda le emissioni di CO, da trasporto stradale I'lnventario ISPRA mette a disposizione
una disaggregazione che permette di evidenziare I'incidenza delle diverse tipologie di veicoli, di moto-
rizzazioni ed anche il peso costituito dal traffico sulle diverse arterie viarie.

% di emissioni di NOx per tipologia di veicolo, motorizzazione e strada (anno 2019)

Veicoli
leggeri e
Automobili, pesanti, Veicoli a
ciclomotori e compresi benzina, Veicoli strade strade
mi icli k NG e Gpl diesel urbane extraurbane autostrade
Bergamo 25
Bologna
Miano 207%
Padove 255 31
Prato TS 335% 149%
Roma 298% 1%
Torino 506 49,4 303% | 56 241%

Creato con Datawrapper

Dall’'esame dei dati emerge in modo eclatante il peso specifico dei veicoli alimentati a gasolio (compre-
siperiveicoli pesanti anche gliibridi-diesel), che nel 2019 hanno determinato i due terzi delle emissio-
ni di CO2 da trasporto stradale nelle 14 citta metropolitane. Di questila maggior parte & attribuibile alle
automobili (58,5%) seguite dai veicoli pesanti (27,1%) e quindi dai veicoli leggeri (14,4%).

Nel caso di Bologna l'incidenza dei veicoli diesel supera il 70%, un terzo dei quali dovuto ai mezzi pe-
santi che circolano sulle autostrade nel territorio della citta metropolitana.

In generale il traffico autostradale genera nella citta metropolitana di Bologna quasi il 48% delle emis-
sioni di CO, da trasporto stradale, la quota nettamente piu rilevante fra tutte le realta considerate,
seguita a larga distanza da Roma con il 24%.

| dati dei comuni capoluogo

ISPRA mette anche a disposizione alcuni dati relativi ai comuni capoluogo di citta metropolitana, re-
lativamente all'insieme dei gas ad effetto serra (espressi in tonnellate di CO, equivalente) per gli anni
2015, 2017 e 2019.

Da queste informazioni sembra emergere in modo abbastanza evidente che l'incidenza delle emissioni
di CO, (e altri gas serra) e decisamente piu rilevante nell’ambito dei comuni capoluogo rispetto allin-
sieme del territorio delle relative citta metropolitane.

In cinque comuni capoluogo, Messina, Catania, Palermo, Cagliari e Firenze questa percentuale & supe-
riore al 70%, evidenziando quindi come azioni per decarbonizzare il trasporto su strada contribuireb-
bero in modo decisivo all'obiettivo generale diridurre drasticamente le emissioni di anidride carbonica.
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Emissioni di CO2 da trasporto stradale sul totale delle
emissioni (%) nei comuni capoluogo di citta metropolitana
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Emissioni di CO2 per abitante nei comuni capoluogo di citta
metropolitana (2019)
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Fonte: ISPRA - Creato con Datawrapper
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Lo stato della mobilita nelle citta metropolitana: la
ripartizione modale

Come abbiamo visto, I'obiettivo decarbonizzazione passa anche per una riduzione significativa de-
gli spostamenti motorizzati individuali con mezzi privati nelle citta e aree metropolitane, facendo in
modo che gli spostamenti motorizzati privati non superino il 50% degli spostamenti totali. Una realta
gia ampiamente esistente in molte citta europee.

| dati sulla ripartizione modale, che in qualche modo mettono in risalto lo “stato” della mobilita nelle
citta metropolitane, sono forniti dall'indagine Audimob di Isfort e rielaborati nei rapporto Mobilitaria
del Kyoto Club, e mostrano che tutte le citta metropolitane oggetto di questo rapporto devono ancora
fare sforzi importanti per poter raggiungere questo obiettivo. Non sono disponibili dati analoghi per i
comuni NetZero2030 non inseriti nelle citta metropolitane (Bergamo, Padova, Parma e Prato).

Ripartizione modale nelle citta metropolitane (2017-2019)
B Mobilita motorizzata privata [JJ] Mobilita attiva [Ji] Trasporto pubblico

o 20 40 &0 a0 100

Firenze
Milano

Cagliari

Palermao
Catania 67% | | 7%

Reggio Calabria SIS

Messina 76%

Fonte: ISFORT + Creato con Datawrapper

Quello che appare abbastanza evidente come il target al 2030 di mobilita sostenibile indicato dal Go-
verno (DPEF 2016-2017) per le aree urbane e metropolitane: 40% di trasporto pubblico e 10% di mo-
bilita ciclabile & ben lontano da essere raggiunto a dieci anni dalla scadenza.

Considerato che il nostro testo tratta della situazione relativa ai comuni capoluogo delle citta me-
tropolitane, & necessario fare riferimento anche a questa dimensione territoriale. A tal fine abbiamo
ripreso i dati citati nei PUMS.

Tuttavia va sottolineato come questi siano fortemente disomogenei, in alcuni casi si fa riferimento ai
dati censuari ISTAT (2011) per gli spostamenti sistematici, in altri ad indagini ad hoc effettuate in anni
diversi, pertanto queste informazioni sono da considerarsi meramente indicative.
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Evidenziano peraltro quella che sarebbe una esigenza informativa davvero fondamentale, e cioé avere
dati omogenei, rilevati con metodologie analoghe e con la stessa scansione temporale, per questi 14
comuni capoluogo, considerato che la ripartizione modale € davvero il “termometro” in grado di misu-
rare i risultati delle azioni previste dalle amministrazioni cittadine nei loro PUMS.

Nel secondo grafico che segue i dati inseriti nei PUMS dei comuni NetZero2030 non facenti parte delle
citta metropolitane, anche perloro la situazione € quella di una netta prevalenza degli spostamenti con
mezzi privati.

Ripartizione modale nei comuni capoluogo di citta metropolitana (2011-2019)
1 PUMS utilizzano fonti diverse (dati ISTAT 2011, indagini ad hoc in anni diversi, ecc.)
I Mobilita motorizzata privata [l Mobilita attiva i} Trasporto pubblico
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Fonte: PUMS - Creato con Datawrapper

Ripartizione modale nei comuni NetZero2030 non inseriti in citta metropolitane
1 PUMS utilizzano fonti diverse (indagini ad hoc in anni diversi, ecc.)
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Gli impatti della mobilita insostenibile

Gli effetti della mobilita insostenibile abbiamo visto sono in primo luogo relativi agli effetti delle emis-
sioni di CO,, che hanno un impatto globale, contribuendo ai cambiamenti climatici e delle emissioni
di sostanze inquinanti (polveri, biossido di azoto, ecc.) che hanno un impatto locale, ma che gli studi
disponibili indicano a livelli piu estesi.

Ad esempioil rapporto pit recente dell’Agenzia Europea per I'Ambiente “Health impacts of air pollution
in Europe, 2021" fornisce i dati in termini di impatto sanitario all’'esposizione nei confronti del PM2,5 del
NO2 e dell’Ozono, a livello dell’'Unione e dei singoli paesi.

Le morti premature sono morti che si verificano prima che una persona raggiunga I'eta prevista. Que-
sta eta attesa e tipicamente I'aspettativa di vita per un paese, stratificata per sesso ed eta. Le morti
premature sono considerate prevenibili se la loro causa puo essere eliminata. Nel grafico che segue
I'andamento negli anni per quanto riguarda I'ltalia, purtroppo non sono disponibili dati relativi ad ambiti
territoriali piu circoscritti. (vedi L'impatto sulla salute dell'inguinamento atmosferico nei dati dell’A-
genzia Europea per I'’Ambiente)

Morti premature in Italia per l'inquinamento atmosferico
Wno2 [l ozono [ PM25

2005 98.959 22.190 4718 72,051

2010 73.716 7 0 4102 52244

2015 84.147 18.164 5.001 60.982

2016  67.910 14.097 4193 49620
4,933

2017 75.007 5.409 54.665

2018  63.805
2019 59.649

4.624  46.877

42,668

4753

2020 68.538 11.158 5077 52.303

Grafico: Ambientenonsolo * Fonte: EEA + Creato con Datawrapper

L'Agenzia Europea per I'’Ambiente, pubblica il Air Quality Health Risk Assessments con i dati relativi
all'impatto sanitario dell'esposizione agli inquinanti atmosferici (PM, PM, ., NO, e 0zono), sono dispo-
nibili i dati dal 2005 al 2020, secondo diversi scenari di rischio ed ambito territoriale (nazionale, provin-

ciale, metropolitano, urbano).

Nel grafico che segue sono riportatii dati relativi al 2020, secondo lo scenario che rappresenta la mor-
talita che potrebbe essere evitata se fossero rispettatii valori raccomandati dall’lOMS nelle linee Guida
del 2021, ed i corrispondenti anni vita persi (integra il dato delle morti attese con I'eta alle quali queste
si prevede avvengano e quindi confrontandole con I'attesa di vita media).

In particolare abbiamo considerato I'esposizione al biossido di azoto (NO,) che costituisce I'inquinante
piu strettamente connesso al trasporto su strada, rispetto a due ambiti territoriali disponibili, quello
provinciale e quello urbano, che pit 0 meno puo coincidere con la dimensione amministrativa comu-
nale.
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Impatto sanitario dell'esposizione al NO2 nel 2020

Scenario di rischio: rappresenta la mortalita che potrebbe essere evitata se fossero rispettati i
valori raccomandati dall'OMS nelle linee Guida del 2021

Delimitazione aree urbane: DG Regio Urban Centres (filtro “Urban Centres (grid)”).

Citta (area

Provincia - urbana) - Provincia -

Morti Morti Anni di vita Anni di vita

premature premature persi persi
Milano 13.963
Roma 8.250
Napoli 7.680
Torino 4.631
Palermo Biss |2 1.369 1.077
Genova | 2 fus 1.280 1.044
Bologna | R B 1.475 876
Firenze B ss | Ex 1.487 855
Bergamo | Bl [ U 2.653 796
Catania | KB B 1.137 743
Padova [ EEN |72 221 636
Bari oz |39 1.133 346
Prato |40 |38 438 340
Parma 3 |29 605 252
Venezia | REY |12 1.689 105
Messina |7 s 62 43
egod | s " 55
Cagliari |3 |3 28 28

Fonte: Agenzia Europea per lAmbiente + Creato con Datawrapper

Un altro indicatore utile per descrivere I'impatto del traffico nelle nostre citta e costituito dal livello di
congestione dello stesso, che incide pesantemente sulla nostra qualita della vita, in termini di tempo
perso per gli spostamenti, di stress, ecc.

Il Tom Tom Traffic Index

Al fine di valutare I'impatto del traffico in termini di congestione, utilizziamo il Tom Tom Traffic Index,
che classifica la congestione urbana in tutto il mondo e fornisce i dati relativi a 390 citta in 58 paesiin
6 continenti. I dati - resianonimi - dell'Indice di traffico provengono dalla comunita di oltre 600 milioni
di conducenti, che utilizzano la tecnologia TomTom nei dispositivi di navigazione, nei sistemiin-dash e
negli smartphone di tutto il mondo. (vedi Un indice per misurare la congestione del traffico in oltre 400
citta del Mondo, di cui 25 italiane)
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Tom Tom analizza per ogni citta i tempi di viaggio registrati di tutti i veicoli sull'intera rete stradale 24
ore al giorno, sette giorni la settimana, 365 giorni all’'anno. Il sito permette di visualizzare la situazione
del traffico in tempo reale.

Sono disponibiliidati di 13 dei 14 comuni capoluogo di citta metropolitana (manca solamente Venezia)
e anche di 3 su 4 degli altri comuni facenti parte della missione NetZero2030 (Padova, Parma e Prato).

Nella tabella che segue riportiamo i dati riepilogativi relativi al 2022, per quanto riguarda le aree cen-
trali delle citta (comprese in un raggio di 5km dal centro), nel sito sono disponibili anche i dati relativi
alle aree metropolitane.

Velocita .
Tempo : Tempo di __ " -
L media . di cui emissioni di cui
medio di . |guida inun .
Viaggio per nelle ore di anno nelle dovute al annue di dovute al
BEIOPE | sunta : traffico | CO2 (kg) |traffico (kg)
10 km ore di punta
(km/h)

Milano 27' 30" 18 259 126 905 169
Roma 25' 40" 20 233 95 946 187
Torino 25' 00" 21 224 82 892 180
Palermo 20' 10" 25 188 84 872 205
Messina 19' 10" 28 164 55 895 207
Catania 17' 10" 29 157 64 742 167
Napoli 17' 10" 28 164 74 796 172
Firenze 16' 40" 30 155 60 906 186
Genova 16' 40" 31 146 51 904 188
Reggio Calabria 16' 10" 33 139 46 835 111
Cagliari 14' 20" 38 123 36 735 76
Bologna 13' 40" 35 130 53 830 157
Bari 13' 10" 40 116 41 789 140
Prato 12' 10" 41 111 38 786 109
Padova 11' 20" 45 102 30 773 102
Parma 10' 50" 49 93 23 750 88

Nelle immagini che seguono una istantanea della situazione del traffico a Milano (nel sito sono disponi-
biliinformazioni analoghe per tutte le citta indicate nella tabella precedente) in tempo reale, la velocita
media nelle diverse ore della giornata e nei diversi giorni della settimana ed un confronto della velocita
media in auto nelle ore di punta con quella di biciclette, monopattini elettrici e ciclomotori elettrici.
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Average speed in rush hour

How fast can you drive in Milan during rush hour?

MORNING RUSH

18 km/h

Time taken to travel 10 km
34 min

@

EVENING RUSH

18 km/h

Time taken to travel 10 km

33 min

Bike Electric scooter Electric moped
17 - 24 km/h 19 - 25km/h 22 - 40 km/h
25 - 35 min 24 - 32 min 15 - 27 min
43

GIUGNO 2023



| PIANI URBANI DELLA MOBILITA SOSTENIBILE VERSO IL 2030, IN UNA PROSPETTIVA DI DECARBONIZZAZIONE E MOBILITA SOSTENIBILE

Le risposte dei PUMS per citta a misura di mobilita
sostenibile

| Piani Urbani della Mobilita Sostenibile (PUMS) sono lo strumento pianificatorio che le amministrazioni
hanno a disposizione per operare nella logica della decarbonizzazione della mobilita e dello sviluppo di
mobilita sostenibile, fondamentalmente prevedendo tre filoni di azione:

Tendenzialmente le azioni principali previste dai PUMS per colmare il divario esistente fra la situazione
attuale della mobilita e quella auspicabile al 2030, sono relative ad alcuni filoni di intervento:
» Intensificare I'offerta di trasporto pubblico locale, in particolar modo realizzando / potenziando

sistemi su ferro (metropolitane / tranvie), ma anche rinnovando i parchi autobus e puntando alla
loro elettrificazione, nonché favorendo I'intermodalita;

» Favaorire lo sviluppo della mobilita attiva attraverso la realizzazione di piste ciclabili, ma anche
privilegiando la mobilita pedonale / ciclabile attraverso una riorganizzazione / gestione degli spazi
urbani tale da “penalizzare” gli spostamenti che utilizzano i veicoli privati (ad esempio istituendo
Zone 30) favorendo la coesistenza delle varie forme di spostamenti;

»  Favorire lo sviluppo della mobilita condivisa (car, bike, scooter, micromobilita in sharing) prefe-
ribilmente elettrica e anche lo sviluppo di sistemi innovativi come i Mobility as a Service (Maas);

» Istituzione di aree nelle qualila circolazione dei veicoli privati € limitata, in relazione alla tipologia
di motorizzazione piu inquinanti e, al contempo favorire il ricambio dei veicoli circolanti in senso
elettrico.

Naturalmente nei PUMS ci sono anche molti altri interventi, anche di carattere qualitativo e legate alla
promozione della mobilita sostenibile in termini culturali, per favorire comportamenti appropriati.

| dati presentati sono quelli relativi all'ambito comunale, salvo diversa specifica indicazione.

Va evidenziato che il quadro dei PUMS nelle realta considerate & disomogeneo, in quanto in alcune
esistono piani approvati dalla citta metropolitana ed in altre dal comune capoluogo, e lo stesso iter
procedurale si trova a stadi diversi.

La situazione dei PUMS

Al 30 giugno 2023 questa & la situazione dei PUMS.

Citta metropolitane:

»  Bari: La Citta metropolitana ha adottato il proprio piano nell’agosto 2021. Il Comune ha adottato
il proprio piano nel luglio 2017.

» Bologna: la Citta Metropolitana ha approvato il proprio piano nel novembre 2018. Il Comune ne ha
condiviso i contenuti e quindi non ha prodotto un proprio piano.

»  Cagliari: La Citta metropolitana ha avviato I'elaborazione del Piano, producendone il quadro cono-
scitivo, a gennaio ha approvato la Determina Dirigenziale n.58 del 12/01/2022 di assoggettabilita
a VAS. Il Comune ha adottato il Piano con delibera della Giunta municipale del 4 agosto 2021.

» Catania: La Citta metropolitana ha adottato il PUMS a dicembre 2022. Il Comune non risulta abbia
effettuato attivita in merito.
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»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

Firenze: La Citta metropolitana ha approvato ad aprile 2021 il PUMS. Il Comune ne ha condiviso i
contenuti e quindi non ha prodotto un proprio piano.

Genova: La Citta metropolitana ha approvato il 31 luglio 2019 il PUMS. Il Comune ne ha condiviso
i contenuti e quindi non ha prodotto un proprio piano.

Messina: la Citta metropolitana ha adottato il 27 dicembre 2022 il PUMS. Il Comune ha adottato
il 4.8.2021 il proprio piano.

Milano: la Citta Metropolitana ha approvato il proprio piano nell’aprile 2021. Il Comune di Milano
ha approvato il proprio piano nel novembre 2018.

Napoli: la Citta Metropolitana ha adottato il proprio piano nell’'ottobre 2022. || Comune di Napoli
ha adottato il proprio piano nell’agosto 2021. Entrambi devono essere ancora approvati nella loro
versione definitiva.

Palermo: la Citta Metropolitana ha affidato nell'ottobre 2022 ad un'azienda privata la predisposi-
zione del Piano, sulla base di linee di indirizzo approvate nel 2020. Il Comune di Palermo ha adot-
tato il proprio piano nel luglio 2019, successivamente ha espletato la procedura di VAS, conclusa
nel febbraio 2021. Il Piano non e stato approvato in via definitiva.

Reggio Calabria: la Citta metropolitana ha adottato il 25 marzo 2022 il PUMS. Il Comune ha adot-
tato nell’'ottobre 2017 il proprio piano.

Roma: la Citta Metropolitana ha adottato a fine dicembre 2022 il proprio piano (per questo rap-
porto non é stato considerato in quanto pubblicato nel corso del 2023). Roma Capitale ha appro-
vato il proprio piano nel febbraio 2022.

Torino: la Citta Metropolitana ha approvato il proprio piano a luglio 2022. Il Comune ne ha condi-
viso i contenuti e quindi non ha prodotto un proprio piano.

Venezia: la Citta metropolitana ha adottato il 29.12.2022 il PUMS. Il Comune ha approvato nel no-
vembre 2019 la documentazione preliminare funzionale alla VAS del PUMS della citta di Venezia.

Citta NetZero2030 non inserite in citta metropolitane:

»

»

»

»

Bergamo: il Comune ha approvato il PUMS il 4 luglio 2022.

Padova: il Comune ha adottato il PUMS nel 2020. Ha anche approvato nel gennaio 2019 il Bici Ma-
sterplan 2018-2022.

Parma: il Comune ha approvato il 21 marzo 2017 il PUMS. Il Comune ha anche approvato nel 2009
il Biciplan che rappresenta la pianificazione della mobilita ciclabile sul territorio Comunale.

Prato: Il Comune ha approvato il PUMS 2015-2025 I'1 giugno 2017.
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Obiettivi trasporto pubblico

Nei PUMS non sempre sono esplicitati in modo puntuale i dettagli degli obiettivi previsti in termini
quantitativi, ad esempio, per quanto riguarda il trasporto pubblico, espressi in termini di chilometri di
nuove linee metropolitane e/o tranviarie che si prevedono direalizzare. In vari casi nei documenti sono
contenute indicazioni generali rinviando poi il dettaglio a futuri progetti e piani operativi.

Nella tabella che segue, tenendo conto di cio, riepiloghiamo il quadro delle previsioni degli interventi
previsti dai PUMS dei 14 comuni capoluogo di citta metropolitana e delle altre 4 citta NetZero2030, per
quanto riguarda il trasporto urbano su ferro (metro e tram) e le reti di filobus.

km metro nl:::tlrlgm km tram nuovi km | km filobus n;:::) ‘g::‘
esistenti PUMS esistenti |[tram PUMS| esistenti PUMS

Bari 0 0 0 0 0 0
Bologna 0 0 0 57 72 27
Cagliari 0 0 5 9 21 0
Catania 7 9 0 0 0

Firenze 0 0 15 21 0

Genova 7 19 0 0 7 107
Messina 0 0 8 0 0 0
Milano 72 33 180 35 39 0
Napoli 11 24 19 5 10 0
Palermo 0 21 15 18 0 0
Reggio di Calabria 0 0 0 0 0 0
Roma 59 31 37 58 27 0
Torino 13 29 73 6 0
Venezia 0 0 19 0 0 0

km tram esistenti nuovi km tram PUMS | km filobus esistenti nuovi km filobus PUMS

Bergamo 3,2 10,5 0 0
Padova 9,8 22,6 0 0
Parma 0 0 19,0 12,5
Prato 0 0 0 0

Tuttavia, il trasporto pubblico deve assicurare attraverso questi reti il “trasporto rapido di massa”, che
non puo pero esaurire I'intera offerta, che deve necessariamente comprendere la diffusione capillare
sul territorio con autobus, anche se gliimportanti interventi infrastrutturali sul trasporto su ferro pre-
visti, comportera una riduzione dell'impiego di autobus.
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E’' comunque essenziale che, come “risposta”, sia prevista anche I'elettrificazione delle attuali flotte di
autobus, non a caso i finanziamenti del PNRR per tale finalita sono espressamente destinati a questo
tipo di mezzi (o0 a idrogeno).

Nei grafici che seguono € riportata la situazione al 2020 per i 14 comuni capoluogo. Nei primi due (in
valore assoluto e in percentuale) sono compresi anche i mezzi alimentati a metano o gpl che comun-
que sono stati considerati sinora “a basse emissioni” rispetto ai veicoli diesel. Negli ultimi sono indicati
i solo mezzi elettrici presenti al 2020 ed anche quelli di cui & prevista I'immissione in servizio entro il
2026 a seguito dei finanziamenti del PNRR gia assegnati. A questi si aggiungeranno poi quelli che po-
tranno essere acquistati con altre risorse, proprie degli enti locali o provenienti da fondi statali. Ricor-
diamo, a questo proposito che diverse citta, fra le quali, Bologna, Milano, Roma e Napoli si propongono
di elettrificare totalmente le flotte dei bus al 2030, mettendo in campo risorse aggiuntive.

Reti di trasporto pubblico non inquinante (metro-tram-filobus) per abitante al 2030 secondo le previsioni dei
PUMS

metro (m) 2030 / 1000 ab [ tram (m) 2030 / 1000 ab [ filebus (m) 2030/ 1000 ab

Bari 0,0
Bologna 398,0 2525

Cagler 27,4 SO E N R
Catania 51,3 518

Genove 2076 i
Messina 34,5_

Milano 261,2 764 282
Napoli 73,7 376

Reggio di Calabria 0,0

patemo mome AN

Roma 76,6 326
1613 862 o
Venezi 70 EEOI

Fonte: ISTAT e PUMS -« Creato con Datawrapper

Reti di trasporto pubblico non inquinante (tram-filobus) al
2020 e previsioni dei PUMS al 2030

[ km tram esistenti [ nuovi km tram PUMS [Jil km filobus esistenti [Jf nuovi km filobus PUMS

km tram esistenti nuovi km tram PUMS km filobus esistenti nuovi km filobus PUMS
Bergamo . 32 0 0
Pama 0 0 12,5
Prato 0 0 0 0

Creato con Datawrapper
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Reti di trasporto pubblico non inquinante (metro+tram+filobus) per abitante 2020-2030
Ml reti-tpl (m) / 10000 abitanti (2020) [ reti-tpl (m) / 10000 abitanti (2030)

0,0 50,0 100,0 150,0 200,0 250,0 300,0 350,0
Milano
Bologna
Cagliari
Torino
Venezia
Roma
Napoli
. 40,7
Firenze
34,6
Messina
252
Genova
24,1
Palermo
. 23,0
Catania
. 0,0
Bari
0,0
Reggio di Calabri o
10 di Calabria
egg 00

Fonte: ISTAT e PUMS - Creato con Datawrapper

Reti di trasporto pubblico non inquinante (tram+filobus) per
abitante 2020-2030

[ retictpl (m) £ 10000 abitanti (2020) [ reti-ipl (m) / 10000 abitanti (2030)

0 20 40 &0 80 100 120 140
Bergamo

Padawva

Parma

Prato

]

Creato con Datawrapper
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Autobus elettrici per il trasporto pubblico locale nei comuni
capoluogo di citta metropolitana - situazione al 2020 e
previsione al 2026 con fondi PNRR gia assegnati

B autobus eletrici o ibridi eletirici (2020) [ avtobus eletirici / idrogeno da acquistare al 30.6 2026 (fondi
PHNRR) flatta complessiva di autobus (2020)

243
as
Balogna
390
1
Cagliari 152
248
5
Catania B e
214
58
Firenze 68
460
a5
Genova 72
647
16
Messina 78
93
&9
Milang
1.322
Napaoli 253
325
Palerma 125 |
215
Reggeo Calabria
Roma
Tofing
Venezia

Forte: ISTAT & D 53072027 - Craato con Datawrappor
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Autobus elettrici per il trasporto pubblico locale nei comuni
NetZero2030 non facenti parte di citta metropolitana -
situazione al 2020 e previsione al 2026 con fondi PNRR gia
assegnati

B bus elettrici 2020 [ bus finanziati PNRR (entro 2066) totale flatta bus (2020)

Bergamo

Padova
0
Parma
155
0
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Obiettivi mobilita attiva

Nei PUMS non sempre sono esplicitati in modo puntuale i dettagli degli obiettivi previsti in termini
quantitativi, ad esempio, per quanto riguarda la mobilita attiva, espressiin termini di chilometri di nuo-
ve ciclovie urbane o di aree da pedonalizzare che si prevedono di realizzare. In vari casi nei documenti
sono contenute indicazioni generali rinviando poi il dettaglio a futuri progetti e piani operativi.

Nei grafici che seguono, tenendo conto di cio, proviamo a riepilogare il quadro delle previsioni degli
interventi previsti dai PUMS per quanto riguarda la mobilita attiva, ed in particolare le piste ciclabili.

Piste ciclabili per abitante - situazione 2020 e previsioni PUMS

[ piste ciclabili km / 10000 abitanti (2020) [l piste ciclabili km / 10000 abitanti (2030)

134
3,0
2,0
0
10,0
9,0
80
73
7,0
6,4
6,0 6,0
5,0
51
50
43
40 32
34 34
30
25
24 23
21 21 20
20
1.6 15
1.0 10 11
) 038 038
06 05
03 02 03
Venezia Cagliari Bologna Bari Firenze Messina  Milano Torino Roma Napoli  Catania Palermo Reggio  Genova
Calabria

Fonte: ISTAT e PUMS - Creato con Datawrapper
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Piste ciclabili (km) nei comuni capoluogo di citta
metropolitana - situazione 2020 e previsioni aggiuntive
PUMS

0 a0 100 150 200 250

Barl
Bologna
Cagliari
Catania

Firenze

Messina
Milana

Mapoli
Palermo
Reggio Calabria
Roma

Torino

Venezia

Fonte: ISTAT e PUMS - Creato con Datawrapper
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Piste ciclabili per abitante - situazione 2020 e previsioni PUMS comuni NetZero2030
non facenti parte di citta metropolitane
M piste ciclabili km / 10000 abitanti (2020) [l piste ciclabili km / 10000 abitanti (2030)

148

Parma Padova Bergamo Prato

Fonte: ISTAT e PUMS « Creato con Datawrapper

Piste ciclabili (km) nei comuni NetZero2030 non inserite
nelle citta metropolitane - situazione 2020 e previsioni
aggiuntive PUMS

40 80 g 100 120 140 50

Bergamo

Prato

Fonte: ISTAT e PUMS « Creato con Datawrapper
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Obiettivi mobilita condivisa ed elettrica

Abbiamo visto che per operare per superare il modello che ha caratterizzato il nostro Paese dal “mira-
colo economico” del dopoguerra ad oggi, e cioe citta a misura di auto, con una saturazione degli spazi
disponibili da parte di un numero crescente di mezzi, e indispensabile favorire il trasporto pubblico non
inquinante, la mobilita attiva e |'elettrificazione dei veicoli privati in circolazione.

Un contributo importante pero alla riduzione dei mezzi presenti nelle nostre citta puo essere anche
dato dallo sviluppo della cosiddetta mobilita “condivisa”, cioé dal superamento della logica della “pro-
prieta” di un veicolo e il passaggio all'idea che muoversi, anche individualmente, possa avvenire attra-
verso l'acquisto di un “servizio” nel momento in cui questo ci risulta necessario.

Naturalmente questo puod essere realizzato sia con le auto che con le biciclette o0, anche coni ciclomo-
tori ed i monopattini.

Nel caso dei veicoli motorizzati (car e scooter sharing) € naturalmente essenziale che questi vengano
svolti utilizzando mezzi ad alimentazione elettrica.

Sia per le auto che per le biciclette, negli ultimi anni si sono sviluppati sistemi piu flessibili, a “flusso
libero”(detti anche free flow o free-floating) che consentono il prelievo e la riconsegna del veicolo in
qualsiasi stallo di sosta compreso entro un perimetro dato.

Un sistema che ne semplifica l'uso, incoraggiandolo, rispetto ai sistemi a postazione fissa (detti anche
“tradizionali”, “convenzionali” o station-based) che prevedono il prelievo e la riconsegna del veicolo
esclusivamente in postazioni prestabilite (anche in modalita one way, ossia con possibilita di riconse-
gna in postazione diversa da quella di prelievo).

Sulla mobilita condivisa & stato costituito anche un Osservatorio, promosso dai Ministeri dell’Ambiente
e delle Infrastrutture e Trasporti e dalla Fondazione Sviluppo Sostenibile, che ogni quattro anni predi-
spone un “Rapporto sulla sharing mobility”.

Tuttii PUMS considerati intendono favorire la diffusione della mobilita condivisa. Nei grafici successivi,
predisposti sulla base dei dati messi a disposizione da ISTAT, vediamo la situazione al 2020 dei servizi
di mobilita condivisa nei comuni capoluogo di citta metropolitana.

Lo sviluppo della mobilita condivisa riguarda le realta europee piu avanzate nel campo della mobilita
sostenibile, la fonte pit accreditata di dati in tal senso e costituita dall'European Shared Mobility Index
2022, da cui emerge che il mix di mezzi (monopattini, biciclette, e-bike, scooter, auto) offerti da servizi
di mobilita condivisa varia in relazione alla dimensione delle citta ed alle sue caratteristiche urbanisti-
che e di viabilita. Questi dati ci permettono di valutare lo stato di implementazione di questi servizi
nelle citta italiane.
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Veicoli utilizzati per i servizi di mobilita condivisa nei comuni capoluogo di citta
metropolitana (2020)
car sharing [l bike sharing scooter sharing [l micromobilita elettrica
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Fonte: ISTAT - Creato con Datawrapper

Veicoli per 10.000 abitanti utilizzati per i servizi di mobilita condivisa nei comuni capoluogo di citta metropolitana
(2020)
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Fonte: ISTAT - Creato con Datawrapper
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Veicoli utilizzati per i servizi di mobilita condivisa nei comuni NetZero 2030 non facenti
parte di citta metropolitane (2020)
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Fonte: ISTAT » Creato con Datawrapper

Veicoli per 10.000 abitanti utilizzati per i servizi di mobilita condivisa nei comuni NetZero2030 non facenti parte di
citta metropolitana (2020)
[l bike [ scooter  auto [ micromobilita
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Fonte: ISTAT * Creato con Datawrapper
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Da citta a misura di auto a citta a misura di persone: obiettivi nei PUMS di
limitazione della circolazione ai veicoli privati

In generale nelle citta europee, come documenta il sito “ “ le limi-
tazioni al traffico dei veicoli privati si distinguo sostanzialmente in due filoni:

» " (LEZs), le citta con aree in cui i veicoli pit inquinanti sono sottoposti a limi-
tazioni nella circolazione. In Italia generalmente denominate ZTL (Zone a Traffico Limitato);

» ", le citta nelle quali I'ingresso in una zona é soggetto a pagamento. Questo & di
solito fatto per ridurre la congestione del traffico o ingorghiin citta, ma puo anche migliorare altri
problemi, come la qualita dell’aria e il rumore. Nella maggior parte delle citta il denaro raccolto
dagli schemi e di solito speso per migliorare il trasporto dentro e intorno alla citta;

» ", le citta nelle quali & applicata unariduzione della velocita massima dei veicolia 30 km/h
sulle strade urbane che non siano di scorrimento. La Citta 30 non & semplicemente la riduzione
di un limite di velocita, ma un “intervento” piu ampio e complesso, infrastrutturale e culturale,
di riqualificazione dell'ambiente urbano mediante la restituzione di spazio pubblico alle persone,
alla loro sicurezza e socialita. La sua introduzione permette di contrastare gli squilibri causati da
politiche non lungimiranti che non hanno saputo bilanciare I'uso dei mezzi motorizzati privati con
gli elementi connettivi dei centri urbani e la promozione dell'utilizzo dei mezzi pubblici e della
mobilita pedonale e ciclistica.

Queste limitazioni sono considerate nella fase attuale, di transizione alla decarbonizzazione, e tutte
le citta, in misura pil 0 meno accentuata le prevedono (essenzialmente la prima tipologia), sia come
modo per limitare I'inquinamento atmosferico nelle zone centrali della citta che come modalita per
scoraggiare l'uso dell'auto, favorendo scelte modali diverse, il trasporto pubblico, la mobilita attiva, la
mobilita condivisa.

L'obiettivo di fondo & comunqgue quello di ridurre il ed elettrificare tutte
quelle rimanenti.
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https://urbanaccessregulations.eu/
https://urbanaccessregulations.eu/low-emission-zones-main
https://urbanaccessregulations.eu/urban-road-charging-schemes
https://www.fiab.info/download/VademecumCITTA30.pdf
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/images/5/52/Map1.Motorisation_rate%2C_by_NUTS_2_region%2C_2020.png
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