
24 Febbraio 2025

Città più Vivibili: Soluzioni per la Logistica Urbana

Il PULS di Roma: scenari e misure per la sua attuazione

Anna Donati

Presidente AD – Roma Servizi per la Mobilità’



2

IL CONTESTO  DEGLI OBIETTIVI DI ROMA CAPITALE

• Missione zero 2030: il ruolo della città di Roma (neutralità climatica entro il 2030 e zero

emissioni entro il 2050; soluzioni di primo/ultimo miglio che includano hub di mobilità

multimodale)

• Piano di Risanamento Qualità dell’Aria: riduzione dell’inquinamento atmosferico, in linea

con gli obiettivi stabiliti a livello europeo dal pacchetto clima ed energia e dalla strategia

Europa 2020

• Quadro normativo per la logistica urbana a Roma (2000-2022)

• regole di accesso (istituzione ZTL merci, VAM e Fascia Verde)

• restrizioni di peso e dimensioni per accedere in ZTL

• finestre temporali

• permessi

• incentivi ai veicoli ecologici
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IL PULS PASSO DOPO PASSO
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INTERDIPENDENZA PIANI DI SETTORE

Accessibilità

universale
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PULS: OBIETTIVI 1/2

• Mettere gli operatori dell’ultimo miglio nelle condizioni di poter contribuire alla transizione 

energetica ed alla transizione verso nuovi modelli gestionali utilizzando leve normative 

(premiali) e finanziarie

• Definire regole armonizzate di accesso, transito e sosta nelle diverse aree a traffico limitato 

che tengano conto delle esigenze di ciascuna filiera massimizzando, dove possibile, lo 

sfasamento rispetto alle ore di punta

• Armonizzare e semplificare le procedure nel rapporto con Roma Capitale (es. 

digitalizzando rilascio permessi, apertura cantieri, richieste di OSP temporaneo per traslochi, 

lavori, etc.)
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PULS: OBIETTIVI 2/2

• Individuare spazi in ambito urbano da riqualificare e/o rigenerare in cui poter svolgere

operazioni di logistica urbana ed efficientamento dei carichi

• Incentivare la collaborazione tra i diversi operatori della logistica urbana attraverso la

creazione di mini-hub in ottica di sharing logistics

• Incentivare la digitalizzazione delle aziende che operano nel settore della logistica urbana

creando un vero e proprio ecosistema aperto, volontario e funzionale

• Istituzionalizzare il tavolo permanente di interlocuzione con gli stakeholder per assicurare

monitoraggio, attuazione e ricalibrazione delle misure così come affrontare in modo proattivo

e dinamico le evoluzioni tecnologiche e le variazioni della domanda
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PULS: LE MISURE DA ATTUARE
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PULS: LE MISURE PRIORITARIE

• Misura 1: Razionalizzazione e 

potenziamento degli stalli di carico e scarico

• Misura 2: Revisione delle regole di accesso 

alla ZTL e sistema di accreditamento

• Misura 4: Punti di prelievo e consegna 

delle merci (PUDO)

• Misura 5: Incentivazione ciclo-logistica 

(cargo-bike)

• Misura 9: Spazi logistici di prossimità 

(micro-hub)
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PERMESSI MERCI IN SINTESI

Permessi ZTL rilasciati (anno 2025)

N. 2.438 permessi merci di 

cui: 57% per veicoli a gasolio

78% categoria Euro 6

15% categoria Euro 5

N. 552 autocarri elettrici che 

accedono alle ZTL senza 

necessità di contrassegno

Fonte: elaborazione su dati RSM
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PERMESSI MERCI: IMPORTO PER CLASSE EMISSIVA

I VEICOLI ELETTRICI (AUTOCARRI E NON) SONO ESENTATI DAL PAGAMENTO DEL CONTRASSEGNO 

50 100 200

Euro 4 € 2.032 € 382 € 732 € 1.432

Euro 5 € 1.452 € 282 € 532 € 1.032

Euro 6 € 1.152 € 232 € 432 € 832

GPL, Metano, Ibrido, 

Elettrico-bimodale
€ 392 € 107 € 182 € 332

INTERO 

ANNO

GIORNATE DI INGRESSO
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PERMESSI MERCI: EVOLUZIONE IMPORTO PER CLASSE 

EMISSIVA

Del. n
245/2011

Del. n
215/2012

Del. n
160/2014

Del. n
65/2015
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PERMESSI MERCI: DISTRIBUZIONE PERCENTUALE PER 

ALIMENTAZIONE E CATEGORIA EURO
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PERMESSI MERCI: DISTRIBUZIONE PERCENTUALE PER 

TIPOLOGIA DI TRASPORTO
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FLUSSI VEICOLARI MERCI: DISTRIBUZIONE ORARIA 

ZTL CENTRO STORICO

Distribuzione percentuale

ingress ZTL nell’orario di
vigenza (1° ottobre 2024)

oltre 4.000 transiti, di cui

il 10%, effettuati da

autocarri elettrici

Il 55% entra in ZTL

entro le 10 del mattino
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FLUSSI VEICOLARI MERCI: FREQUENZA 

GIORNALIERA ZTL CENTRO STORICO

Il 22% dei transiti da parte di

veicoli con un permesso

merci sono riconducibili a due

passaggi attraverso i varchi
della ZTL Centro Storico (1°
ottobre 2024)

Il 21% transita una volta.

Il 18% transita tre volte.

Il 14% transita quattro volte.

Il 9% transita cinque volte
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ORARI DI ACCESSO: IPOTESI REVISIONE INGRESSI

SITUAZIONE ATTUALE

La normativa vigente in materia di circolazione degli autocarri o mezzi equipollenti nelle ZTL 

Merci, Centro Storico e Trastevere prevede fasce orarie di ingresso differenziate a seconda 

della tipologia di servizio svolto (distribuzione merci o servizi tecnologici), dell’alimentazione 

del veicolo, della classe ambientale di riferimento e della massa complessiva a pieno carico

OBIETTIVO

Riduzione della pressione dei flussi veicolari merci sulle punte di traffico ordinario, attraverso

la proposta di rimodulazione degli orari di accesso di tali veicoli, salvaguardando la logistica 

delle consegne presso gli esercizi commerciali del centro storico
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ORARI DI ACCESSO: IPOTESI REVISIONE INGRESSI

OBIETTIVO

attenuare l’impatto dei flussi 

veicolari merci nelle fasce 

temporali di maggiore afflusso, 

salvaguardando il sistema 

distributivo presso gli esercizi 
commerciali del centro storico
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PROGETTO SOSPAS

OBIETTIVO

Smart On-Street Parking System (SOSPAS), mira all’ottimizzazione degli spazi

urbani mediante la semplificazione delle procedure di monitoraggio e gestione

degli stalli di sosta dei veicoli, sia tariffati, sia quelli dedicati al carico e scarico

merci

Gli oltre 7.500 sensori saranno disposti in 23 ambiti, appartenenti ai Municipi I e

II: è prevista l'installazione della sensoristica anche in 14 stalli dedicati al carico e

scarico merci, situati all'interno della ZTL Tridente
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PROGETTO SOSPAS NELL’AREA DEL TRIDENTE - AREA CENTRALE
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INCENTIVI RINNOVO PARCO VEICOLARE

OBIETTIVO

Per il risanamento della qualità dell’aria e per la riduzione delle emissioni

inquinanti, prendendo a riferimento il PRQA, è prevista una campagna di

incentivazione in base a fondi disponibili (aggiuntivi oltre a quelli statali), destinati

alla alienazione dei mezzi commerciali leggeri da Euro 3 - Euro 5 a full electric,

con risorse attualmente allocate pari a circa 842.800* €

Per accedere a tali fondi è in corso di costituzione una piattaforma per la

richiesta degli incentivi

* comprensivi taxi e Ncc di Roma Capitale
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MOVE21 & DOCTORBIKE
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MOVE21 – Multimodal and Interconnected Hubs for Freight and Passengers Transport 

Contributing to a Zero-Emission 21 Century 

Obiettivo

Trasformare le aree urbane in nodi urbani multimodali connessi e neutrali dal punto di vista 

climatico per una mobilità e una logistica intelligenti e pulite, adottando un approccio integrato, 

in cui tutti i sistemi urbani sono connessi, affrontando insieme il trasporto di merci e 

passeggeri
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L’HUB S. PAOLO
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L’HUB S. PAOLO
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L’HUB S. PAOLO

Passi successivi

• replica del servizio di cargo bike nel centro storico ed in altri 

quadranti della città 

• promozione della ciclo-logistica

Obiettivi raggiunti

• incremento offerta multimodale (pista ciclabile, parcheggio per 

biciclette), come indicato nel PUMS

• valorizzazione identità del luogo - Cattedrale di San Paolo
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